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Przedruk dozwolony z podaniem Źródła 


Rok IV Nr,5(28) | Maj r,1948 


Otroty_ towarowe w portach Gdynia i Gdańsk w kwietniu r,1948,— 
(PIM) W mfeSiżciu Sprawozdawczym przesZłó przez Oba porty 1.135, 305,1 
ton, co stenowi rekordowy przełedunek w roku bież, W porównaniu z 
poprzedniu miesiecem wzrósł on o ox., 157, Rekord miesisca sprawoza, 
nastapił dzięki znacznemu wywozowi w sunie 983,200,3 t, która to 
suma osiga najwyższe dotychczas wysokość po wojnie, przekracza, ' 
wywóz poprzedn.miesiacs o 16”, Przywóz w ilości 149,105,2 t jest 
wyższy wobec poprz.miesiaca o przeszło 11”, Obroty powyższe przed= 
stawiaja się w następujacy sposób: 


Gdynia Gdańsk Razem. 
t t 
Przywóz 79.586,7 69.518,5 MY. 105,92 
üywóz - £69.841,4 _ _ _522,359,5_ _ 983,200,9. 
R azem 540,428,1 I ESIE JeLICZZAG I 
W poprzedn.mies, 4383 ,577,9 496.769,5 980,346,9 
W kwietniu r,1947 ZNAD „2 170.685,1  . 445,061,5 


Jak widać z powyższego zestawienia, zwyżka obrotów w porównaniu 
z poprzedn,miesiecem zaznaczyła eię dobitniej w Gdaisicu, gdzie o= 
siegnęła 19”, podczas gdy w: Gdyni ten wzrost wyniósł 1 „1 „Pódgiaz 
przeładunków pomiędzy Gba porty wykazuje przewagę Gdarska, przez 
który przeszło 52,37 towarów, zdy na Gdynię przypadło 47,77: przewa= 
ga ta zresztą uwydatnia się tylko w wywozie = 53,17 załadunków y 
Gdańsku; jeżeli zaś chodzi o przywóz to stosunek ten jest odwrotuy, 
gdyż udział Gdyni wynosił 53,3, Stosunek ten wynika z faktu, że 
przy 877-owym udziale towarów masowych w ogólnych obrotach na przy= 
wóz przypada 557, na wywóz zaś 927 masówki, W Gdyni w imporcie udziaż 
towarów masowych dochodzi do 42”, w Gda-sku osiaga 857, W wywozie z 
Gdyni załadowano przeszło 90”, z Gda"ska 947 towarów masowych, 


BErZNY Wóz przez pórty Gdynię i Gdańsk w kwietniu 
1.1948_(_w_tonach ) 


Grupa towarowa Gdynia Gdańsk Razer 

Is Wytwory roślinne 17.064,2 5,944,0 23.008,2 
II,Wytwory zwierzęce 1.528,6 3,058,2 4.586 ,8 
III, Wytwory mineralne 19.384 ,4 49.116,1 68,500 ,5 
IV,Tłuszcze 863,2 971,0 1,354,2 
V.Przetwory spożywcze 1.104,1 55,5 1. 158,6 
VI.Przetwory chemiczne Św TORY 9,200,5 1J8PT6 M 
VII,Skóry i futra 1.598,6 > 14598,5 
VIII.Surowce włók, i wyroby 15.044,9 ZĘ 134082,8 
IX.,Kauczuk i guma 752,6 8,9 KENTO 
X. Drzewo i wyroby 220.4 181,5 2.451,1 
XI.Papier i wyroty 5.898,7 294,8 16.103508 
XII.Kamienie,szkło,porecel, - 197%, 7 = 197,7 
XIII.Metale i wyroby. "ERA da $.626,5 = 5 PO240 

o 


do przeniesienia: SONNAŻ:, 69.493,9  146.127,8 
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Grupa tówarowa Gdynia Gdańsk Razem 
- æ m m u dż sa da SĄ wy g te w w ij a « m de jo m u m w o m w m. «w m m m = 
z przeniesienia: 76.633,9 69.495,9 146,127,8 
XIV, Maszyny, sprzęt elektr, „332,0 16,9 1.943,9 
XV.Środki śrarsportoówe 411,1 0,5 10 ge 
XVI .,Narręjzia, aparaty 48," 6,7 48,8 
XVII-XX, Różne SPE uu T E 
Razem: 79.586 ,7 &9:518,5 449,105,2 
W poprz.miea, 89.433,4 44 ,495,7 133.929,1 
W kwietniu r.1947 ` 1a5.'726,7 82.814,3 186.541,0 


przybyło 2,8 t papieru, 

Przywóz przez port gdański doznał bardzo znacznej zwyżki o 567% 
wobec miesiaca poprzedniego, Zwyżka ta dotyczy przede wszystkim wytz= 
worów mineralnych (rudy), których oj dip: przewyższył przessło dzies= 
sięciokrotnie przywóz w marcu br., jak również przetworów chemicznyoh 
(nawozy sztuczne), których ilość wzrosła w dwójnasób. Poza tym zwięka 
szyły się transporty ńłedzi, tłuszczów, drzewa i metali; natomiast 
spadek wykazuje, podobnie jak w Gdyni, przywóz zboża i kukurydzy, pas 
pieru, Surowców W ókienniczych. W porównaniu z kwietniem ub.r, epedek 
przywozu gdańskiego wyniósł 16”. 


towarów umownych do Gdyni i Gdańska w 


Przywóz 
kwietniu r.1948 «g krajów pochodzenia (w tonach ) 

ho ab m m ow w y w m M W W w W mm W W W w W M W a m m ma m mm w sk 
K WIG Gaynia adańsk Razem 

«= w. 2 4 ale WE maa iw m IG © s) © ida © m W M m m w mo ów te m w w m b m m, s 

Kraje europejskie: 

Szwecja 13,632,0 5,766 ,8 19,396 ,8 
Norwegia 12.017,2 46.177,4 58,194 ,6 
Rumunia 8.070,0 7.008,7 45,078,7 
Finlandia ABA 800,2 5432142 
Anglia 2.712,7 - z 2af12; k 
Belgia 1,258,5 ~- 1,258,5 
Hciandia 798,5 = 798,5 
Danie 542,6 = 542,6 
Z.S,R.R, 415,8 eai 315,8 
Franc ja 101,4 - 151,4 
Ielandia 45,2 - 43,8 
Połowy włagne 16,1 = 16,7 
Włochy RANNE da oe E wid wia EŻŁÓW 
SFERA 44,042,9 59,753,1 105, 796,0 

W poprz.mies. 55,131,5 44,054,8 107.246,5 
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Kraje pozaeunopejskie: 


Stany Zjżednoczotję Ne „ES; 154,8 12.956,8 
A | SUE - : 9.290 ;€' 0426.23 
Marokkó Franc, ERO -= 7.544,0 
Filipiny 6 „kd, © - 6, NOŻE 
Brazylia 2.390,4 + $.3590,4 
Mozambik 4. 524 „O - 1. 84.59 
Australia EZ 34 - ARE OAE 
Unia Pra,-Afryk. l GO - woes] 
Kanada 916,7 455,1 ka 700,8 
Małaje Bryt. 508,0 - 508,7 
Sudan 248,5 - 248,5 
Nowa Zelandia 246, 1 - 2461, | 
Indie BRYŁ 2731,9 e 254,9 
Peru 20|,5 = ZOME 
Egipt 6659 - 66,9 
Argentyna t 58,4 = 5% 4. 
Cypr Bryt. 97,4 - 51,4 
Jawa Holend, mMsz - 41,2 
Palestyna , - DAG Te 
=~ æ y ~  - dw w w w — - -~ æ m m ~ m = — 
Razem: RK R 2 9, 165,4 44,879,2 
W poprz.mies, 25 ,295,0 Z40 ,9 25 „055,9 
Ogółem TALTE 0 „58 0 169672 
W poprz.mies, 88,486,5 44,395,7 132,882,2 


Przywóz w mięsiącu sprawozdawczym przytył z 12 krajów europejs= 
kich i 19 krajów pozaeuropejskich, przy czym udział krajów pozaeuro= 
pejskich w Gdyni wyniósł 44”, w Gdańsku 147, W stosunku de poprz.mie= 
sigca przywóz pozaeuropejski wzrósł o 39% w Gdyni, t prawie Jo razy W 
Gdaiisku. Udział jego w ogólnym przywozie w poprzednim miesiącu, wynos 
sił ok.297 w Gdyni i 0,87 w Gdavsku., Jeżeli chodzi o przywóz z krajów 
europejskich, to w Gdyni nastapita zniżka przeszło o 30” w porównaniu 
z poprz,miesiącem, Zniżka ta tłumaczy się brakiem transportów zboża i 
paszy z Jugosławii, które w poprz.miesiącu stanowiły 57” przywozu 
europejskiego de' Gdyni. 

W zwiazku z brakiem tych: ładunków w obu portach oraz wznowieniem 
przywozu pewnych ilości rudy, Szwecja i Norwegia wysunęły się zrowu 
na czoło krajów pochodzenia importu, Ne pierwszym miejscu stanęła Nar= 
wegia, skad przybyło 51.702,8 t rudy ( w poprz.mies, nie było ład'n= 
jów smarowych ( = ), 311,5 t celulozy ( = ); na drugim miejscu zna= 
lazła się Szwecja z ładunkiem 14,225,0 t rudy i pirytów ( w marcu i 
br. 2.200 t), Śledzi 940,0 t (304,9 t), celulozy 2,463,4 t (34356 ORAE 
metali 482,3 t (793,5 t), garbników 120,0, t( -= ), papieru 225,6 t 
(390,4 t), maszyn, częjci samochodów itp. Trzecie miejsce, podobnie 
jak w poprzednim miesiacu, zachowała Rumunia z ładunkami 15.940,0 t 
kukurydzy (7.000,1 t), 1.138,7 t ropy naftówej ( = ); następne miejs= 
ce zajęła Finlandia, skąd przywieziono 2.100,0 4 wyrobów ciesiels= 
kich ( = ), 1.000,1 t makulatury (377,0 t), 1.431,5 t celulozy (=), 
170,1 t miedzż itp, Z anglii przytyło m.in,.55%,4 t wełny (1482,50 
550,5 t metali (215,1 t ), 445,1 t maszyń i sprzętu elektrycznego 
(715,1 t), 749,4 t części samochodowych (34,3 b), 51,5 t kauczyku 
lols oT oron i dętek (0,1 b). Z Belgil przywieziono 100,1 t (105,0 
t) owoców oleistych, 230,7 t lnu (819,4 t}, 104,6 t szmat (119,7 t); 
85,6 t kauczuku i wyrobów z gumy, 5ao,o t drutu miedzianego = 
Z Holandii 111,8 t olei smarowych, 120,0 t skóry, 253%,7.% mieczi 
aria 2 2. 07RAfR.=-315460t bawetriy. 

Spośród krajów pozaeuropejskich na pierwszym miejscu stoja DRE 
ny Zjednoczone z różnorodnymi ładunkami, z których najznacznie sze 


A -~ 


są: 494,9 t produktów roślinnych, 578,4 t przetworów spożywczych, 
9.567,0 t bawokny, 975,5 t maszyn i narzędzi elektrycznych, częci 
lokomotyw, samochgdów ita. Z Algiern przybyło 9.200,0 t superfosfa= 
tów, z Neroko Frenc, 7.514,0 t superfosfatów, z Filipin 6,090,5 4 
kopry, z kozambiku 1.524,0 % kopry, z Brazylii 1%3,3-$4 olejów rośLin= 
nych, 1.37%2,1 t bawełny, 910,0 t skóry; z Sudanu, Argentyny, Jowy 

3 Indyj Bryt. przywieziono również skóry; z Australii i N.Zżelsndiż 
wyłedowene 1,126,6 t i 240,1 t wełny, Ładuńki z Eziptu zewięrazy 
66,9 t i z Peru 201,3 t bawełny. Z Incdyi Pryt., i Melsi przydyło 
512,5 t kauczułu, Z Unii Pła.-Afrykańskiej importowano surowiec dls 
wyrobu farb — 504,7 t i 202,0 t skóry; z Kanady 1.295,1 t aluminium: 


Wy wóz przez porty Gdynię i Gdańsk w kwietniu 
*.1948 ( w tonach ) 


Grupa towsrowe Gdynia Gaańsk Razem 
I.wytwory roćlinne 1.050,8 5,114 ,8 4.965,6 
IIl, Wytwory zwicrzęce ER ALSE A - Sda 45 
TII.Wytwory mineralne AIT SDA 509.,816,0 3827.548,8 
IV. Tłuszcze CLIO = CZY 
Vv,Przetwory spożywcze 234,049,1 6.816,4 29.865,5 
VI.Przetwory chemiczne 2.461,8 popi 21045;,5 
VII.Skóry i futra 1033 - 10,3 
VIII.Surowece włók, i wyroby 175,4 - 175,4 
IX.Xauczuk i guma 477,6 - TAG 
X.Drzewo i wyroby 210,2 = MOE 
XI.Pavpier i wyroby 1,683,7 pra OSA 
XII.Kamienie,szkło,porcel, 512,4 - Świ 
XIII, Metale i wyroby TARO E paoia Ir anie OT 
XIV,Maszyny i sprzet elektr, 050 „3 BZ, SZK 
XV- rodii transportowe 49,7 91;2 140,5 
XVI.Aperaty i narzędzia 86 ,2 - 86,2 
XVII-XX. Różne ur 4, 14M SUNS GE 19,1 
RAZEŃN + 460,841,4 022, 359,0 983,200,9 
W poprz.mies, 394,144,5 458,373,5 "846.517 ,8 
W kwietniu r.1947 1105367, A 8 7.2.10,6 2586., 40075 


Poza węglem i koksem, pierwsze miejsce w wywozie zajęły prze= 
twory spożywcze, podczas gdy w poprz.micesiaeu grupa ta osiagnęłn zs= 
leówie 18” ilości miesiąca sprawozd, Zwyżka ta wynikła ze wzros*n 
załadunków cukru (29.856,4 t wobec 5946,1 t w poprz,mies.).Vzrós- 
również eksport wytworów roślinnych, dzięki łedunkom ziemniaków w 
wysokości 4,417 t oraz wytworów zdierzęcych, na skutek zwiękezo= 
nych ładunków jej i bękonów. Poze tym zwiększył się wywóz przetwo= 
rów chemicznych, papieru i wyrobów drewnianych, 


Wy wó z przez porty Gdynię 1 Gdańsk wg kre jów 
przeznaczenie bez węgla i koksu ( w tonach ) 
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Kraj Gdynia Gdańsk Razem 
Kra je NOSKI: s EZR Ą 
POG Te 3 f - . pi: 
Szwecja EE T 2.683,1 Ta 037,9 
Irlandia 4.234,0 = 4,234,0 
Norwegia 2.665,7 - 2.665,7 
Dania NAMES 56,0 ee AA 


— m m w e z. - w -~ æ m «m m w m w m e = e 


do przeniesienia: 24a 153323 DMOSIN 30 003., © 
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Kra jJ Gdynie Gdańsk Razem 


z przeniesienia: 25773 5,8534,% ZORGC IRZ 
Holandia Jad ZDYŚ - 1.75 ,6 
Finlandia 663,1 2.6776 3 TIOGA 
Niemcy 384,0 - 00 
Włochy 197,3 - E 
Belgis 13t,0 ge 131,0 
Franc ja mat - 1,1 
Szwajcaria URO 2 NABORZE NE a CIO 
Razem; 27, 974,3 8.530, 36,505,2 
W poprz.miss,, 19,097,4 4;8637,9 24496155 

Kraje pozaeuropajskie: 

Malaje 8,611 ,0 6.811,5 15422 „© 
Irak 4,527,9 - RTAS) 
Argentyne 1.805,53 16,818,1 184621 ,4 
Egipt 713,2 - A 
Stany Zjednoczone 422,4 (W 422,4 
Urugwej 106,9 - 166,7 
Brazylia 96,3 14.45 407,5 
Turc JA EM - 35:93 
Chiny ZE - We 
Tangier 5,0 - 5,0 
Kongo Belg, M1 - 40,1 
Syria AE -= Z 
Wenezuela 2,A - 24,8 
Kenia 1,6 - 1,0 
Unie Pła,=Afryk, pz -= ow 
Arabia oni - Ol 
Meksyk a æ œ ol m w o w w - Zal w ml = TORIR - 
Razem: 16.358, 1 23,64 10 39,991 ,1 
W poprz.mies, 7.3046 ,5 9.509,23 SS 
Oeo aE aE 44,324,4 32.1719 76.496,3 
W póprz.,mies, 27.043,9 TAA! 34,2 D ES T 


Wywóz drobnicy wykazuje ktardze silny wzrost w porównsniu z poprz, 
miesiącem, w Gdyni 0 647, w Gdmiisku śż 0 1597, Wywóz kierował się do 
13 krajów europejskich i 17 krajów pozaeuropejskich, Udział tych pierw: 
szych wyniósł 0k,48%, ne wywóz pozaęuropejski przypadło ok,52%”,podcząs 
gdy w poprz,„miesiacu, pomimo większej ilości krajów pozaeuropejski:h, 
Udział ich osiegnał tylko 44,5%, NĄ czele europejskich odbiorców nas 
szego wywozu stanęła Anglia, dzięki znacznym ładunkóm ziemniaków - 
1,302,2 t ( = ) i wytworów zwierzęcych 5.082,5 t (2,515,7 t), tia: 
jaj, bekonów, jelit i serów; poze tym wyszło do Anglii 320,0 t cynku 
(65,0 t), 127,2 t konfekcji ita, Na drugim miejscu znalazła się Fin= 
landia, dokąd skierowało Się 505,0 t (1.509;0 t) soli, 995D,0-% Szą= 
motu, 1995, t (399,1 t) wyrobów metalowych, Trzecie miejsce zajęła 
Grecja, do której wywiezione 4,989,8 t cukru; do Szwecji, stojacej 
dopiero na czwartym miejscu, wyszło 2,28),4 t soli, 1,061,0 t sody 
(757,6 t), 83,8 t papieru, 2.018,5 t wyrobów metalowych (14054,2 4)3 
809,6 t cynku (618,3 t), 389,0 t kotłów, 79,9 t pomp (6,3%) ita, DA 
Irlandii wysłane 4,234,0 t cukru, Do Norwegii wywieziono 685,9 t cu= 
kru, 104,3 t minii i 453,1 t bieli, 1.281,4 t wyrobów metalowych, 
102,6 t rur (194,2 t), 38,0 t drutu; do Denii 1.171,6 t metelowych 
wyrobów i cynku (81,1 t); do Holandii 417,1 t szczeciny, 460,9 t me= 
talowych wyrobów (711,9 t), 144,3 t chemikalii, 369,9 t papieru ga= 
zetaowegń4, 

Wóród krajów pózeeuropejskich wysunęły się na pierwsze miejsca 
Maleje i irak, dzięki wysłanym tam ładunkom cukru, pokrywajacym nełne 
cyfry tych pozycyj. Do Argentyny wyszło 16.816,0 t cementu, 14 1897 
t papieru gezetowego, 599,5 t wyrobów metalowych, Do Egiptu wywiezio= 


tp = 


ae. 


ne 428,9 t bieli, 153,0 t sody, 131,2 t wyrobów metalowych, po Sth= 
nów Zjednoczonych 251,7 t korzęni cykorii, 10,0 t naeion maku, 19,8 
t pierza, 337 t wyroków koszykarskich, 85,8 t tnrzędzi, Do innych 

krajów wyszły tkuminy, biele, celłcfan i inne ceheąitelia, 


Wywóz wegla (beż burkru) i koksu przez porty Gdynię 
4 Górósk w kwietniu r.1948 ( w tonach) 

=== | = (ws M e w o a m m e w „św O lh litiindiiniiiadiiaiiCzdiiniiin 
kora j Gdyri Gdańsk Razem 
Szwecja 93,131,56 66.,933%,% 4664 125,5 
Franc jn 8£ „349,6 96.858,7 185,208,3 
Norwegia 78.0ł0,4 55.029,6 13334046 
Irlandia 48,605,4 63,064,4 111,669,8 
ZY 54. ała Zd4T2W,4 61, 7650 32,889 ,9 
Belzia 26,632," 13.803,76 Mor Hee 
Dania 27.330,0 105,929,9 126,319,9 
Islandia Pa Da - 5.56170 
Anglia 2450 L sę PPEJCJEC 
Niemcy 2.54%4,0 2344758 4.791.,0 
Holandia sny PR OP TG lao 6.346,6 _ _-_ „Ós74640_ 
Razemnń: 306, 753,4 ĄT211-P2,8 868,911,2 

W kwietniu r.1347 157.018,7 


Wzrost wywozu węgla w porówneńiu z poprzednim miesiacem o 13E 
jest znacznie mniejszy niż zwyżka wywozu drobnicy, Wywóz węgla kie= 
rował się do 11 krajów europejskich, wóród których na pierwszym 
miejscu stanęła po raz pierwszy Francje, doked wywóz zdradzał już 
silne tendencje zwyżkowe W poprzednim miesiacu, Na drugim miejscu 
stoi Szwecja, do której wywóz spadł w porówneniu z poprzednim mie= 
siacęm o 10%, Trzecie miejsce zajmuje Norwegia, do której wywóz pod= 
niósł się znacznie, Znacznie wzrosły też ładunki do Finlandii, nato- 
miast spadł wywóz do Belgii, Holandii i Islandii, Wywóz d6 Niemiec, 
który rozpoczął się w poprzednim miesfecu, wzrósł o 607, 

Załadunek bunkru wg bander w portech Gdynia 
i Gaatsk ( w tonach ) 
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Bandera Gdynia Gdańsk Razem 

azwedzka 4,6955;0 5% 143,0 7,838,0 
fińske 447,0 KB, 2 174540,2 
norweska +967,0 54408,0 HAT, 0 
polska 23707 ,6 1.648 ,0 AO AD 
parę 2,162,0 4.615,5 6.777,5 
radziecka 4551,58 979,1 2,3204 
francuska 380,0 690,0 1.STógć 
grecka = 693,0 693,0 
penamska — Sg O 557 4" 
angielska T dizel uż AEA © 
Ra,ż €-Wę 1851705 E 18.009,8 MOORA 
W poprz.mies, 13,227,8 TETORI 38.360141 


W miesiacu sprawozdawczym zaopatrywaho się w bunkier lo ban= 
wzroście zapotrzebowas: 


der, podębnie jak w miesiacu 


nia bunkłfu w poprzednim miesie 


poprzednim. Pu 


cu nastapił spadek o niespełna 37, 


fs 
Tranzyt przez Gdynię i Gdańsk w kwietniu r.1948 
( w tonach ) 
W rrzywozie 
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Grupa towarowa Gdynia Gdańsk Razem 
I.Wytwory roślinne - 29 TEE) 
II.Wytwory zwierzęce 594,0 m 594,0 
III.Wytwory mineralne 5,820, 41. FEG,2 E EO 
IV.Tłuszcze - 56,6 56, 
V,Przetwory spożywcze 119,4 - 119,4 
VILI.Surowce włókiennicze 54359,4 = 5.359,4 
EE - pigo“ 161,0 
X1.Papier i wyroby 1,046,5 „e 1.040,59 
XIIL,Metałe DEE e e a A a « „482,2 
Razem: ITEE 4R, 2O08 61,624,3 
W kwietniu r,1947 TABEŻ „3 
w wywoczie 

III,Wytwory mineralne 995,0 995,0 
vaPrzetwory Spożywcze m 4,8 m 
IX,Wyroby gumowe 46 M 17,6 
X,Wyroby drewniane BT za 32,7 
XI.Papier 34,5 = 34,8 
XIII,Wyroby metalowe 44 MOV „8 Boć 2455145 
XIV,ifaszyny, kotły 169,9 82,7 552,6 
XV,Środki transportowe 11407...) + PPRPRNDAREC, E ES 
B<d 32 ec 4 4561,35 TAWO 4a 08255 
W kwietniu r,1947 3,027,4 
Ogółem w kwietnłu r.1948 46, 696,8 49,009,8 65,706,6 
Ogółem w kwietniu r.1947 10,890,5 


Tranzyt w miesiacu sprawozdawczym wykazuje najwyższe cyfry w 
roku bież. Znaczne ożywienie nastapiło zwłaszcza w przywozie, który 
stanowi 527 przywozu cztęrech pierwszych miesięcy b.r, Najwyższą pos ` 
zycję stanowią rudy, które przeszły przeważnie przez Gdańsk, z Ńor= 
wegii i Szwecji do Czechosłowacji, Poza tym nie brak było ładunków 
drobnicowych, Przywóz kierował się ze Szwecji, Norwegii i Finlandii 
do Czechosłowacji, Węgier i Jugosławii, 

W wywozie zwyżka w porównaniu z peprzednimimhiesiacami nie była 
tak znaczna, Tranzyt w wywozie kierował się z Czechosłowacji i Węgier 
do Finlandii, Szwecji, Nórwegii, Argentyny, Urugwaju i Brazylii,Były 
też ładunki idące z Finlandii do Urugwaju. 

W porównaniu z kwietniem r.1947 obroty tranzytowe przez Gdynię 
i Gdańsk wzrosły mniej więcej sześciokrotnie, przy czym w przywozie 
ośmiekrotnie, w wywozie zaś o 0k,35, W stosunku do ogólnych obro= 
tów w portach Gdynia i Gdańsk tranzyt stanowił w kwietniu br, 5,8%, 


Ruch_ckrętowy w Gdyni i w Gdańsku w kwietniu_r 1948,-(BIM) Za= 
znaczajacy Się w poprzednim mlesiśch wzrost ruchu okrętowego spotę= ` 
gował się jeszcze w mies.sprawozd,: przeszły 964 statki » pojemn. i: 
41.077.967 NRT, wobec 836 statków ò pojem, 876.090 NRT w miesiacu 
poprzednim, wzrost tonażu wyniósł więc 234, Na wejściu były 482 stat= 
ki o pojem, 543.966 NRT w porównaniu Z 409 statkami o pojemności 
437.141 NRT w marcou; wyszły 482 statki o pojemn., 534.001 NRT, wobec 
427 jednostek © pojemn, 438.949 NRT w marcu Teba 

Na Gdynię przypadło z tego 529 statków o pójema.597,282 NRI,na 
Gdańsk 435 statków o pojem, 4980.685 NET; udział Gdyni w ruchu okrę£ 
towym wyniósł więc 55,47, Gdafska 44,6”, 

Statki reprezentowały 15 bander, jak í w dwóch poprzednich mie= 
siscach. Na pierwsżym miejscu stała bandera szwedzka, na ezwartym 
bandera polska z udziałem przeszło 407 w ogólnym tonażu. 


-RB m 


-Przez port gdyński przeszły następujace ilości 
statków w kwietniu r,1948 wg bander 


PA DNA... TE J$si58 2__ 
BANDERA zakadowane próżne załadowane próżne 

ileść NRP „Ilość NRT ilość NRT ilość NRT 
polska 23 42.317 6 4,760 82: ddąo6Ż 16 "7,526 
szwedzka 29 9.104 T 16.223 86 48 „840 5 2 "opie 
angielska 5 7, 188 7. 10.344 WCZSZOBEW a - 
amerykańska > FADE PRZ - = BARR JBO 4 4,369 
fińska Ei 6.242 2i 2D40D4 29 52 „0D7 - m 
radziecka 1 4+:555 0 dora 77 15,612 - ~ 
norweska 12 F4 „15 30 Z4619! ga) 42,500 4 4.Bo4 
duńska 8 18.401 21 25,045 27 37,446 2 4,525 
francuska - a 5 9.638 5 7.623 Žž = z 
holenderska 4 823% - - 4 833 = Es 
kanadyjska 3 12.969 - = 1 4,298 2 84671 
panamska CZ = = z = = A 42 AŻ -~ 1111 m = a =- e = s — == m 


Ra zem: 93 136.098 173 169,418 243 259.325 20 32.441 
W rtoprz.mies, 79 107.951 :151 129.500 218 214,992 23 24,884 


Ogółęm weszło do Gdyni 266 statków o pojemn.305,516 NRT; wysz= 
ło zaś 263 statków o ptjemn. 291.766 NRT, Wykorzystanie tonażu na 
wejściu przedstawia obraz nieco gorszy niż w poprz.mies,, bowiem tyl= 
ko niespełna 45” statków było załadowanych ( w marcu 45,5%), Na wyjś= 
ciu stosunek ten, jak zwykle, przedstawia się znacznie korzystniej, 
gdyż aj 89” tonażu wyszło z ładunkiem ( w poprz.mies, 90” z łas 
duhnkiem), 


Przez port gdański "rzęszły nastębujece ilości 
statków w kwietniu r.1948 wg bander 


w w œ w w w w m „w ww w w w w w m | w w m td æ w m m w m m w w „m w m" 


JO JESOSSZE-0-.-. JA. WY ASCII. i m 
BANDERA załadowane próżne załadowane próżne 

ilość NA”  fFłość NRT  1lość NRT ilość NRT 
polska 5 7151 9 11.366 4. 7,369 4 2.192 
szwędzka 6 2.025 -. 59 (, 38.338 59 324998 i 47o 
angielska - = 6 9,679 5 + 1629 1 B91 
amerykańska = - 1 4.369 - m 1 4,369 
fińską 5) 5.0088 - TI- 26.237 25 314874 4 31M 
radziecka 3 UAB 20 1264346 , 25 - 974 1/8 - wm 
norweska P EAUoRG2 16: 17.725.. 24: 244425 4 5,936 
duńska 5 eris T 54. 48.953. , 55 567671 2 1.458 
francuska - - 3 8,123 5% 85 129 + - 
holenderska - - 1 4.580 1 4.380 = a 
panamska - - 2 5,545 230488 - - 
włoska 1 ZJE71 - - i 278 1 = - 
grecka - - 1 2.561 2 6.941 - -= 
RRS a T N S 12 T ATZ 
Razems 39 40.228 186° 198,222 205 226,368 14- 1540608 
W pop.mies. 21 26.532 158 173.358 178 190.159 8 8.914 


Do Gdańska weszło 216 statków o pojemn. 238.450 NRT, wyszło zań 
219 statków o pojemn, 242.235 NRT., Na wejściu było zaledwie 17” żała= 
dówanych statków ( w poprz.mies, 137); ną wyjściu załadowanych stat= 
ków było przeszło 73", : 


O 


Kraj  - = Śriez Ognie. _ „Przez Gdańsk „ _ „ Raząm, _ ___ 
Wyjecha« Przyjes fiyjechas 'Przyjem Wyjeche= Przyje= 
žo dot chało z: ło do: . ehało z: łó dg: . chato z: 
m — «m = m m, w om ab da wa jw wm śm m W mi A at (GB wo M o 4 WE w m m wa m W m ww == 
Stany. Zjedm. 136 596 , - = 136 56 
Finlandia ICB - 5 - J . - 
TASER ivs 5 - =- - % L - 
Szwecja 40 6 2 - 12 Mela 
Dania 41 TR 3 - 14 z 
Anglia 8 17 æ de 8 47 
Belgis = 20 - m m 20 
Holandia eN >= e wt 62 Sa 1 © N E S Ea n ate bag a Oe 
Razem: 174 557 10 ~ 184 557 
W poprz.mies, ' 146 142 4 6 147 148 


Ruch pasażerski rgólnie wzrósł w porównaniu z póprzednim miesią= 
cem, Przez oka porty przejechało w obu kierunkach 741 osób, wobec 
295 w marcu. Zwłasżcza podniosły się eyfry przyjażdu do Gdyni wsku= 
tek tego, że M/S "tatory" zawinął w miesiacu. sprawozdawczym dwukrot= 
nie do portu gdyńskiego., 


Urządzenia przeładunkowe w portach Gdynia t ETEN SEke” 
dar sku 25 czyńnych 


S liagazyny_portowe.-(BIV) że względu na duże transporty ziemnia= 
ków i cukru w wywózie oraz bawełny i innych surowców włókienniczych 
w przywozie, narurtały w miesiecu sprawozdawczytm trudności magazyno= 
Weę Celem uzyskania miejsca skłądowego na te ładunki, władze portowe 
zawarły umowę ze Zjednoczeniem Fabryk Cementowych, które dotad zajs 
mowały szereg magazynów I streży dla składowania cementu przed jego 
wywozem. Na mocy tej umowy postanowiono z jednej strony wrzanizować 
pełne skoordynowanie transportu ladowego z wodnym, w celu przerżuce= 
nia przeładunki. bezpośrednio z wagonów na statki, Z drugiej strony, 
dla koniecznego składowania G.U.k, odda do dyspozycji cementu uza= 
sadniona ekonomicznie revetwę mezazyłową, przemysł zaż cemermtowy ze 
swej strony pobuđuje zepasowę magazyny fabryczne. 


Zelecenia Ministerstwa Żeglugi dotyczace gospodarki magazynoz 
wej w.pórtach polSkich.=(BIE) W myśl wymogów 6gdlńej polityki pór= 
Tewej na odelnku gospodarki magazynowej, Ministęrstwo Żeglugi zas 
leciłb portowym władzom ażminietrecyjnym następujacy podział baz dla 
regularnych linii żeglugowych w portach polskich: 4,linie bałtyckie 
winny bazować w Gdańsku i w Bzezęcinie (statki tych linii nie wyma= 
gaje Wielkich głębokości); 2, linie óceaniezńe winny zawijać do Gdy= 
ni (sg to wielkie statki wymazające głętszych basenów); 35. linie 
zachodnio-europe jskie winny zawijać zasadniczo do Gdyni, ż tym jed= 
nak, że statki będą zachodziły do Szczecina; 4, linie obsługujące 
wyspy brytyjskie winny zawijać do Gdyni (specytiiczne ładunki obsłi= 
giwane przez te linie: bekony, jaja, drób bity śtp., wymagaja prze= 
chowywania w chłodni)» : 


p ja g 
U: 

Obroty_towarowe i ruch_okretowy w zespole portowym Szczecin - 
Świnoujfcie w kwietniu Eo Tore -TEIN Ogolne obroty towarowe w zes= 
pole portowym Szczecin - ôwiñoŭüjćcie wynięsłty w kwietniu r,194B - 
222,054,4 ton, czyłti o.55,6” więcej nfż w poprzednim miesiacu, Z 
tego na przywóz przyeadło 18,764,7 ton, czyli 6k,8 razy więcej niż 
w poprzednim miesięcu,. na wywóz zaś 203,289,7 tom, czyli o 44,97: 
wiecej niż w poprzednim miesiscn, Obroty tranzytowe w wywozie Wy = 


w 


niiósty 1214,0 Gem; 


Obroty towarowe portu szczecińskiego w kwietnia r.1948 ` 
wg grup towarowych ( w tonach ) 


-æ «~ ~ e ao un m a o o a a o ||| | i M m m w. O w w. m w 


Grupa towarowa Przywóz Wywóz 
I.Wytwory poch.roślinnego m 29,0 
II.Wytwory poch.zwierzęcego e 

i zwierzęta ARO l = 
III. Wytwory poch.mineralnego 15A GEST 201.816,8 
IV.Woski, tłuszcze, oleje 5 i 5,6. 
Y.Przetwory chemiczne 2.654,4 — 
VIII,Surowce włókiennicze 

i wyroby kak 26,1 
X,Drzewo i wyroby PRO E. = 
XII.Wyroby kamienne, ceramiczne i . 

i szklane - pei 
XIII.,ketale i wyroby - E E 2 
XIV,Maszyny i aparaty 53,4 4, 
XV.Srodki transportowe ox = 
XVII-XX.Różne Ko PTZ 
Razema 18276447 2e5.25$0w/. 


Ponadto przywieziono 511 eztuk jatówek, 

Usział towarów masowych w przywozie wyniósł ok.,96”, w wywò= 
zie zaś ok, 99”, przy czym w przywozie wchodziła w rachubę ruda 
żelazna (15.,292,0 t) i fosfaty (2.650,0 t), w wywozie zań węgiel 
OROSA O tI bankier (los /4<1,6 t)a 


LS 
Obroty towarowe portu szczecii'skiczo w kwietniu r.1948 
wg kierunków ( w tonach 


Kraj 

pochodzenia lub Przywóz Wywóz Razem 
przeznaczenia 
Szwecja AT 2047, Taf 364 3 on POV 74/8 
Norwegia Son SOR 284,0 65 „2.240 
Dania - o KR E 45 4614 
Finlandia - 24,421,6 24,421,6 
Tunis 2.650,0 = 2n ODORO 
Wie - 749,5 729,5 
Grecja - 575,0 575,0 
Zaopatrzenie własnych 

statków = 48,0 48,2 
RELA Gm E ABETEŃ. „7. aaj.288y1 282. 054 ,4 


Ponadte z Danii przywiezione 511 sztuk jałówek, 
W 


æ ejj z — 


- 


W ruchu promów kolejowych przywiezicno w kwietniu r.1948 = 
69,4 $ fawarh, "wazonów poczty oraz 276 pasażerów, wywoezjiono 
2.169,7 t towarów, £ wagonów poerty i 287 pasaśsrów, 


Wywóz wegia i tunkru przez port szczeciiski w 
_ kwietniu r.,1048 wą bander i krajów przeznaczenia 
(w tonach ) 


SAONA SERA) nien wj ię mig « 66-44, AE IB 


Eunkier Węziel wg bander i Kraj 
BANDERA wg bander krajów przeznaczenia przeznaczenia 
szwędzka 3.475,1 12.869, 1 Szwec ja 

U de 1.954,0 Norwegia 
duńska F s 987,0 i 34.910,3 Dania 

in = © «171,5 Finlandia 
norweska 2.662,5 51.567,5 Norwegia 
fińska 1.9*8,5 8,098,0 Dania 

n - 26,311,6 Finlandia 
grecka  - 573,0 > 
włoska TEO, 5 sq: 
polska AS A pok 
Razem; te.741,6 191.082 ,0 


W percie Szczeciiiskim zanotowano w kwietniu r.1948 ogółem 427 
Statków o pojenn, 213,719 NRT, czyli pod względem tonażu o przeszło 
32% więcej niż w ub,miesiacu. Na wejściu było 218 statków e pojemn., 
159.539 NRT, na wyjściu 209 statków o pojemn. 1o4,185 NRT. 


Ruch statków w porcie szczeciiiskim w kwietniu r.1948 


_ ja_ z kot A M ag RR: JB Y_J_3,0_1 u_ ZEM |. 

BANDERA załadowane. Pryzme j załadowane próżne 

ilość MUTE ilość  NRT ilość "NRT  ileść NRT 
sywedzka "P> "ze," BQl1uqi76x  Ggkii 4€,646%% 1 1,429 
duńska 18 1.43 aj: SĘ PA *. ZG 14,668 2 1.438 
norweska 4 Hm SA = 25,120 44 2]. 188 - às 
fińska 2 BY, 27 12.269 2B EDOTA 2 540 
radziecka „pó 780 = = - - 4 780 
włoska . m, - > ~ - - - - 
grecka =- = € s - = = ~ 
aliancka C = - 2 37 ~ = 2 37 
polska 1 437 5 BETAY 3 1.218 1 1,562 
Razem. 24 , 24.882 194 94,657 295 98,394 9 5.786 


m m R MA 0 BA 


e w tym: 12 promów (zawinęł. do awanrorptu) o pojemn, 17,236 NRT 
xx w tym; 11 promów o pojemn, 15.875 NRY, 


Obroty towerowe i ruch ckręt.wy w portach Ustka, Darłows i 
Zoob zag z kwietniū r. T94E,-TEIM) Obroty towiróws Ñ tych trzech 
Z acznie wyniosły w kóiotniu r,1948 B.839%,839,5-t, „czgi i © 
„47 więcej niż w poprzednim m1esiętu, przy czym zwyżka obrotów nas 
śtąpiła tylko w Kołobrzegu, natomiast w Ustce zniżca o 5,7%, zań 
w Darłowie zniżka o 9,77 w etosunku Gn marca r.1948. We wszystkich 
portach mamy wyłącznie pozycje wyiczowe. Przez part w Ustce wywie= 
ziano łącznie 42.655,5 tan, w tym 42.055,90 ton węgla craz 582,5 tem 
bunkru, Przez Darłowo wywiezion© ogółem 11.647,0 tor, wyłecznie 


= 


węgla, Przez Kołobrzeg wywieziono ngółem 11.557,4h ton ( w marcu 
3,748,0 t), z tego 11.463,0 t węgla i 94,0 t bunkru, 

Przez port w Ustce przeszły rgółem 240 statków o pojemne, 
41.601 NRT, z tego na wejściu 126 statków ~m rojęmn,20,619 NRT, na 
wyjściu 104 statki o pojemn. -20,182 NRT.Reprezentcwane bandery? 
ezwedzka, dwóska i fiyska. 

Przez port w Darłowie przeszły ogółem 402.statki o pojenmn, 
3,786 NRT, przy czym na wejściu i na wyjściu zanotowano jednakowa 
4loóć jednostek i tonaż, Reprezentowane tandery: szwedżka, duńska 
>d fińska. 

Przez port w sołobrzegu przeszło ogółem 94 statków o pojemn, 
11.218 NRT, z tego na wejściu 48 statków o pojemności 5,966 NRT, 
na wyjściu 43 statki o pojemn, 5.232 NRT.Reprezentowane bandery: 
szwedzka, duńska, fińska, norweska i holenderska, 


Międzynarodowa_Iżba Żeglugowa.-(BII') W pierwszej dekadzie 
kwiethia r.1948 odtyło Się W Tońdynie posiedzenie Komitetu Naczęl= 
nego Międzynarodowej Izby Żezlugowej, pierwsze po zmianie nazw 
organizacji ( poprzednio; Niędzynarodowa Konferencja Pa a 

W Komitecie reprezentowane są: Anslia, Belgia, Dania, Francja, 
Grecja, Holandią, Kanada, Ń.Żelandiąa, Norwegia, Szwecja i Stany 
Zjednoczone, $ 

Celem posiedzenia było rozważenie rezultatów konferencji że= 
glugowej w Genewie z lutego e. 1508, przedyskutowanie uchwalonej 
wówczas konwencji, powółującej do życia Międzynarodową Doradczą 
Organizację Żeglugową (I.M.C.0.), oraz stosunku tej organizacji do 
Międzynarodowe j Izby Żeglugowej i Rady Gospodarczej O.Naż: 

Rozważany był również problem przekazania obecnych kompetene 
cyj i odpowiedzialności Międzynarodowej Konferencji dla Spraw Bez= 

ieczeństwa (25,1V.1948 =- rewizja Konferencji 5 Bezpieczeństwie 

ia) specjalnemu Komitetzwi Tezpieczejństwa Morskiego, powołanemu 
przez I,lM.C.,0+; który w przyszłości będzie właściwym organem dla 
wszelkich zagadnień zwiasarycł Z bezpieczeństwem na morzu. 

W rezultacie przeprowadzonych dyskusyj powzięto rezolucję, 
stwierdzajecą ograniczenie I.lL.C,0. do roli doradczej, bez władzy 
wykenawczej, oraz zatuiorćrajecąa powołanie Kemitetu Bezpieczeństwa 
Merskiego. V rezoluci jest mowa rómicź © współpracy z Międzyna= 
radową Izba Handlowa | płaszczyźnie zagadnień dotyczanych zała= 
dowców i armatorów, przy czym podkreśla się, że odpowiednie warun= 
ki pracy, gwarantujące petna wydajność usług, moga określać tylko 
bezpośrednio zainteresowani, 


Konferencyjne frachty Aródziemnomorskie.-(BIM) Konferencja 
25 1iMII żeglugowych (m in. A. keba, pfacujecych na rynku Atlantyk 
Północny — Morze Śródziemne, ogłosiła, że z dniem 1 maja br, wpro= 
wadza. nową, uproszczona taryfe stawek frachtowych. Nowa taryfa 
zawierać będzie w zasadzie stawki dotychczasowe, a zmiana polega na 
tym, że wyeliminowane będe stawki 4 konferencyj, pracujacych cbeqte 
nie na odrebnych warunkach (ZXonferencje Adriatycka, Lewantyńska 
i Morza Czarnego; Konferencje varokka, Algieru i Tunisu z przez= 
naczenien na wschód; Konferencja Atlantyk Północny ~ Zachodnie Wy= 
brzeże Włoch oraz Północny Atlantyk = FPrancuskie Wybrzeże Śróds 
ziemnomorskie). Nowe stawki obejma wszystkie porty Śródziemno= 
morskie od Gibraltaru i Casablanki do Port Saidu, łaczhie z por= 
tami Adriatyku i Kkorza Czarn. o, a Z wyjatkiem hiszpańskich por= 
tów Śródziemnomorskich, Celem takiej konsolidacji taryfy frachtów 
jest uniknięcie dwutorowości obsługi, 2 zapewnienie maksimum wy= 
korzystania tonażu i rentowriości pracye 


AŻ 


( w dol,amer,): 


Stany Ziędn. W. Brytenia Norwegia 
Płace 185.666 OLE 70,080 
Wyżywienie 24,000 14,000 14,000 
zapasy 24. 0cg 20.000 20,000 
Utezpieczenia 502.000 504 008 50,000 
Remonty i naprawy . 55,000 45.080 , 45,000 
Konserwec ja Er) 5,000 5,000 
Różne wydatki 9.125 Sreo * 5.000 
Kierownice two e1.. A60 15. 509 15„06€ 
Paliwo(1,73 dol. ża ; 
beczk, ) 150.000 150.000 150,000 
woda 2a008 2.500 2.500 
Opłaty portowe 50.000 50.000 50.000 
Ogółem/ 542,550 483,500 431,500 
Koszt dzienny (pode 
stwa 365 dni) 4.06% 1239 RÓD 


Koszty eksploatacyjne w marynarce brytyjskiej i norweskiej są 
jednakowe, z wyjątkiem pozycji płac. Natomiast w marynarce Stanów 
Zjedn, koszty eksploatacji tankowców 88 znacznie wyższe, mianowicie 
5 157% w pozycji płace, o 75” w pozycji wyżywienie, o 28” w pbzycji 
remontów i konserwacji ręcznie i o 467 w pozycji kosztów kierownictwa. 


Dyskryminac je portowe. -(BIU) Zagadnienie współpracy gospodarczej 
między Pelglą a ROlandia W ramach "Benelux u" komplikuje się w zas 
kresie polityki portowej, Mimo prowadzonych już od dkuższege czasu 
negocjacyj, stale wypływaja nowe punkty sporne, Ostatnio dały się 
słyszeć skorgi żeglugowców belgijskich, że podczas gdy tamtejsi eks= 
porterzy i importerzy moga swobodnie korzystać z portów holenderskich, 
eksporterzy i importerzy holenderscy sa ograniczeni w korzystaniu | 
z portów belgijskich zaleceniem wybierania drogi, na której możliwe | 
jest pokrywanie wszelkich kosztów w walucie holenderskiej, Te wyreźs= 
na dyskryminacja portów belgijskich przez Folandię nie ma, zdaniem 
prasy belgijskiej, poważniejszego uzasądnienie., Nie należy bowiem zas 
pominać; że udzizż bandery holenderskiej w obrotach portu Antwerpii | 
po ostatniej wojnie wzrósł bardzo poważnie i naprzysład w oxresie 
od maja do października 1947r, wynosił Średnio 137 tys.ton miesięcz= 
nie (86 tys,ton załadunek), udział roczny zaó wyniósł 1.644,000 t. 
Licząc fracht średnio 8o sh za tonę, oznacza to dla Holandii "ima | 
port" 1,5 miliarda frs,belgijskich, zatem poszukiwanej waluty obecj. 

Í 


Holenderski dziennik "Trensportcourant" podał wiadomość, jakos 
by rząd duński rozpatrywał project wprowadzenia ograniczeń w sto= 
sunku do tander zagranicznych w żegludze między portami duńskimi, 
Pierwszy tekst tego zarzedzenia przewidywał, że statki obce w ruchu 
między portami duńskimi moga zacierać tylko ładunki eo najmiej o 
14/3 mniejsze niż statki duńskie, Projekt ten został jednak wycofany 
4 obeenie mówi się tylko o wprowadzeniu zastrzeżenia pierwszeństwa 
statkom duńskim i o pozwoleniach dla bander obcych na przewóz ła= 
dunku duńskiego, Prasa holenderska w komentarzach dotyczących tych 
projektów podaje, że w wypndku wprowadzenia przez Danię zasady pierw=| 
szeństwa dla bandery narodowej, kabotażowa żegluga holenderska była= 
ry tym mocno dotknięta, szezególnie, że tamte jsgy rynek frachtowy 
nie wykazuje chwilowo większej aktywności, 
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Holandia więc z jednej strony sama stosuje dyskryminacje por= 
towe, z drugiej zę? występuje przeciw stosowaniń tego rodzaju prak= 
tyk przez mne par stwa, | 


Charakterygtycgne cyfry rozbiórki tonażu,-(5IV) Lloyd fs Re= 
gister Podaje interashjsce cyfry dotySzóce fltktuacji światowego 
tenażu przeznaczonego na rozbiórkę w ciagu dłuższego okresu, Tak 
więc w latach fb5 = 1914 minimalna cyfra roczna wynosiła 87,737 t, 
maksymalna zaś 251,900 t., Rzeczą charakterystyczna jest, że w wojen= 
nym okresie lat 1915 =- 1920 rozktiórki tonażu właściwie nie dokorywa= 
no wcale, skoro przeciętna roczna dla tego okresu "yntei zaledwie 
10,000 t, Natomiast w nastepnyc: latach sytuacja uległa gruntownej 
zmianie: w r.1921 przeznaczono na złom 11.56 Wy wr, 192 = 715,%00 
t, w r.1923 - 365.050 b, w ©.1524 — 1.174.009 Ea W okresie cd r. 
1925 = 1956 odpowiednia cyfra roczna utrzymywała sie na przeciętcym 
poziomie 730.000 t, nastepnie 2:% wzrastała gwałtownie osiagajec w 
r.193% ponad 2,000.000 t., Toter nastepuje szybki spadek i w r.1946, 
pierwszym po wojnie, many znów tylke 4e2,667 t, czyli najmnie jszą 
roczna cyfrę od r.1922, Fa podstawie wyżej przytoczonych cyfr nale= 
ży przypuszczać, że roczne kwoty tonażu śówiatoweg: przeznaczonegt 
na roztiórkę żaczne wkrótce wzrastać gwałtownie, mianowicie z chwi= 
la, gdy nowy tonaż; znajdujecy się sbeenie w budowie, wejdzić do 
eksploatacji, Jeśli bowiem w żegludze światowej będa przeważały w 
przyszłości przesłanki gospodarcze, to jedynie najbardziej nowoczes= 
ne i wydajne statki będą mogły stanać do ostrej walki konkurencyjnej 
na morskich szlakach handlowych Świata, 


Arktyk bardziej łagodny.-(EIM) Wybitny szwedzki geograf, ptof, 
Ahlman z Uniwersytetu sztokholmskiego, vwygłosił %.V,1948 w lendyńskim 
Towarzystwie Geograficznym odczyt na temat waha klimatycznych, Prof. 
Ahlman podał wyniki cstatkich obserwacyj, prowadzorych przez ekspe= 
dycję szwedzicich zeografów na Alasce i na Północnym Atlantyku, O ile 
dawne spostrzeżenia stwierdzały stek, poczynajse »d poczatku XVII 
wieku, rozszerzanie się lodowców na południe, o tyle nowsze badania, 
poczawszy od połowy ut.wiekn, wykazały cofanie się pól lodowców na 
północ. Zjawisko to, wz opinii vrof .Ahlmana, przybrało w ostatnich 
latach na szybkości, Odczyt był poówięcony analizie przyczyn ocieple= 
nia się resionu arktycznego., Przed zdecydowanym sformułowaniem hipo= 
tezy ocieplenia eię naszego globu, stwierdza prof „Ahlman koniecznaśdć 
dalszych badań geofizycznych, i to prowadzonych nie tylko w regic= 
nach arktycznych, lecz jednocześnie i według tego samego programu w 
kilku innych punktach, Pozwoli to, zdaniem prof ,Ahlmana, wyjaśnić 

nie tylko mechanizm obecnie zaobserwowanych zmian klimatycznych, 

ale i wyjaśnić dawne przedhistoryczne procesy przesuwania się lodaw= 
ców przez cała niemal Europę, 


„zrampinę czy linie regularne? -(RIL) Projektowana pomoc rzedu 
Stanów Zjedńoczonych 018 Armatorów obsługujecych hendel zamorski wy= 
wołała rozdźwięk między armatorami ruchu liniowego i” trampingu ne 

tle uzyskania maksimum udziału w tych przewozach, Rozbieżnońć opinii 
ebu gałęzi żeglugi amerykańskiej co do ich roli w przemyśle żegluge= 
wym okazała się bardzo dubs, Przedstawiciel Instytutu Armatorów Tram= 
powych stwierdził, że żegluga trampowa nie może być uważane Jedynie 
z2 uzupełnienie ruchu liniowego, lecz winna być truktowana równe= 
rzędnie, 

Armatorzy liniowi natomiast wystapili z żadaniem ograniczenia 
wambicyj trampingu" w formie ścisłej Kontroli jego działalności pod 
katem interesów żeglugi liniowej, 

Komisja Morska, która ma rozstrzygnać ten problem, wydaje się 
skłonne do poparcin tezy Ścisłego kontrolowania trampingu. 
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Dyekusża_n2d_sabsydiami budowlanymi w Ameryce .z(BIM) Przewod= 
nicząży Komisji Morskiej Stanów zjednoczonych sprzeciwił się pro= 
jektowi subsydiów budowlanych w wysokości 567 całkowitych kosztów, 
przedstawiotiemu przez Doradczy Komitet Prezydenta dla Spraw Nary= 
harki Handlowej, Argumentem zasadniczym było twierdzenie, że takie 
subsydia dałyby nie umotywowana i niesłuszna przewagę nad armatorami 
zagranicznymi, pomijając juź fakt ich sprzecznońci z zasadami i dus= 
chem Ustawy o MarynarcB Handlowej z r.1936, Zasada bowiem arsrykańSs= 
kiego systemu suewenc jonowania żeglugi jest tylko wyrównanie wa= 
runków pracy armatóra amerykańskiego do poziomu zagranicy, Przyzna= 
wanie natomiast specjalnych korzyści grozi zawsze moż liwoście poz 
dobnych kroków że strony innych rządów, Poza tym subsydia w tej wy= 
gokości pochłonętłyby całe fundusze na rozbudowę tonażu, przyznane 
Komisji ja a ta Xongres. Przewodniczacy Xomisji Morskiej wy= 
stapi również przeciw projektowanej jej reorganizacji przez Depar= 
tament Handlu, stając na stanowisku, że korzystna reorganizacja 

może być przeprowadzona jedynie przez sama Komis ję, 


Bilans handlu zamorskiego W.Erytanii_w rd wat Komentu= 
? 


jąc obróty Towarowe w portach brytyjekich w r.1947, w tamtejszych 


Wolumen eksportu, oprócz węgla, stanowił w r.1947 mniej niż 2/3 
poziomu z r,1929, Jeśli chodzi zaś o wywóz węgla, to w r.1939 wyno= 
sił on 64,5 mil.ton, zaś w r.1947 był, praktycznie biorac zupełnie 
znikomy, szczególnie że równocześnie W.Brytania importowała mniej 
więcej jednakową ilość węgla, Warto zaznaczyć, że brytyjska Rada 
Węglowa zabezpieczyła już jakoby na r.1948 — 146 mil,ton węgla na 
eksport, w tym 7 mil,ton węgla bunkrowego., M.in. projektowany jest 
wywóz 1 mil.ton węgla do Argentyny, 870.000 ton do Danii i 480.000 
ton do Szwecji, dokad wywieziono już 108,185 ton. 

Armatorzy brytyjscy, oczywiście interesują się bardziej wolu= 
menem niż wartościa zamorskich obrotów towarowych, dła państwa jed= 
nak największą wymowę ma fakt, że bilans brytyjskiej zamorskiej wy= 
miany towarowej w r.1947 wykazał saldo ujemne w wysokości 675 mil, 
funt., przy czym po stronie creme i zostały uwzględnione wpływy Z 
tytułu niewidzialnego ełsporta". ia pokrycie tego niedoboru W.Bry= 
tania musiała sięgnać do rezerw kapitałowych, przede wszystkim do 
sum należnych jej jeszcze z tytut!. pożyczki amerykańskiej, Taka gytue 
acja wpływa, zdaniem gospodarczycł kół brytyjskich na zwyżkę cen 
brytyjskieh artykułów eksportowych, które stają się przez to mniej 
konkurencyjne, powodujrc z golei mniejsze zdolność importową W,Bry= 
tanii i stałe obniżanie się stopy życiowej w tym kraju, Nadzieję 
uniknięcia tego widzą Anglicy, £ przynejmnie j przedstawiciele bry= 
tyjskich kół żeglugowych i stoczniowych, w dalszym intensywnym roż= 
woju brytyjskiego przemysłu stoczniowego i eksportu statków oraz 
ich wyposażenią, jak rówuież w de.szym rożwoju eksportowego prze= 
mysłu usług transportowych, który - obok ubezpieczeń i usług banko= 
wych = stanowi ważny element brybyjskieg0 niewidzialnego eksportu. 
moteż fachowa prasa brytyjska ("The Shipping World", 34,111.1948) 
uskarża się, że mimo kolosalnej cyfry 4 mil.BRT tonażu znajdującego 
się obecnie w budowie ma stęczniach brytyjskich, polityka rzedu 
bryty jskicgo W zakresie przydziałów stali, materiałów drzewnych 
itd, nie pozwoli na wyprodukowanie w ciagu r.1948 więcej niż 1 mil. 
BRIT, 


are 


Gzy Anglia ma zbyt wiele trampów? -(BIM) Na podstawie demych 
statystycznym Brytyjskiej Izby Boglugowej niettórzy żeglugowcy 
brytyjscy wysuwają wniosek, że dalekomorski tonaż trampowy W,Bry= 
panii przewyżeza zaprówno zapotrzebowanie włosnej wymiany towarowej; 
jak i możliwośżeń zatrodnienia między portami obeymi, Tonaż ten 
obecnie przewyższa stan z r.1939, nie Łicezec Ok. 1 mil.BRT tonażu 
wydzierżawionego ad Stanów Zjednoczonych i Kansdy. Wprawdzie state 
ki UTiberty" se przejściowo zntrudnione jako lipicwce, jednnx z 
chwila zastepienia ich precz bardzięj wydajne Jcdnost<i liniowe, 
wróce na rynek trampowy. Dla dopełnienia obrazu sytuacji stwierdza 
się, że import Ładunków masowych, których przewozem trudni się to= 
naż trawpowy, jest obecnie ok, 12” mniejszy niż w r.1938, 

Czasopismo "Theo Shirping vorld" z dnia 31.111.128 polomizuje 
z tym stanowiskiem, stwierdzajcć, że przed ostatnio wojna istniała 
óstra konkurencja między armatorani brytyjs<imi i oteyni o tłndunki 
do portów brytyjskich, przy czym ZNACZNE część masowych ładunków 
importowych przewogona była na statkach obcych, w szczesgólności 
greckich. W zwiozku z tym, zdy zeznacznła się depresja w poziomie 
stawek fratktowych, wycofywano z eksploatacji znaczne liczbę stat= 
ków brytyjskich, podczas gdy statki obce ne ogół w dalszym ciegu 
obsługiwały brytyjski import towarów masowych, umożliwiały im to 
bowiem niższe koszty cksplcatacyjne, ` 

Dzi$ jednak, zdanier oytowenego pisma, sytuacja uległa zasade 
niczej zmianłieę mimo iź koszty eksploatacyjne w trampingu brytyjs= 
kim wzrosły trzykrotnie w stosuhku de poziomu z r.1939, jednak sa 
niższe niż koszty eksploatacyjne większości konkurentów, w Szcze= 
gólności przeszło dwa razy niższe niż w traapingu Stanów Zjednoczo= 
nych. Ponadto elementem o zasadniczym znaczeniu jest dzigiejeza 
niewymienność funta szterlinga, która = wg opinii "The Shipping 
World" - będzie trwała przez Szercg najbliższych lat, Arnatorzy, 
którym zależy na frachtach płaconych w dolarach, najczęściej ze 
wzglądu na konieczność opłacania należności za zekupione od Stanów 
Zjednoczonych statki, nie staje Ado konkurencji o ładunki do portów 
wrytyjskich, Tæ więc zatrudnienie w głównej mierze tonażu brytyjs= 
kiego tylko w przewozach jwportowych ładunków masowych jest wytłu= 
maczeniem faktu, że w cissu cetatnich ćwóch lat cała brytyjska flo= 
ta trampowa była w pełni zatru niona, rino pesnego zmniejszenia 
sig importu, Co więcej, "ine Shipping Vorld" twierdzi, że koniecz= 
ność stopniowego zwrecanin Stenom Łiednoczcnyń wydzierżawionych 
przez W.Brytanię jednostek, które nastepnie przechodze do anerykańs 
kiej rezerwy tonażowej, zupełnie Fłędrie bywa czasęm interpretowae 
na za oceanem jako fart korzystny gls żeglugi brytyjskiej. Przeciw= 
nie, W.Brytenie nnjenętniej korzystałoby w dalszym cirgu w swej 
obecnej walee o uratowanie bilensnu płatniczego z pomocy wydzierżde= 
wionego tonażu amerykańskiego, 

Qdmiennie ad sytuacji przedwojennej, W.Brytania nie dysponuje 
obecnie tonażem tracpowyi dla obsługi potrzeb zazranicznych SZAar= 
terujących, mimo iż przywiązsjć się ta. wielko wezę do jak najs 
ryehle jszego powrctu traroingu brytyjsziego do konkurencji na wols 
nym rynku, Trampowy tonaż brytyjszi obsługuje, poza włceng wymia= 
ne towarowe, jeszcze tylko ładunki zasowe óla Południowej Afryki (wę 
giel), dle Austrąlii (rudy, węgiel 4 fosfaty) orsz w zakresie zasade 
niezych potrzeb innych dcminiów trytyjskidh, | 
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Porty angielskie ,-(BIM) Ivteresujres prelekgja na temet przy= | 
szłości brytyjskich portów i kanełów, wygłoszona na zebraniu an= 
gielskiego Instytutu Transportu, deła cbraz obecnej sytuacji portów 
angiels«ich.Podkreś lono przede wszystkim nadnierna iloć portów 
w liczbie 350, Wlększość z nich powstała w sposób przypadkowy, najs, 
ezęściej bez odpowiędnich podstaw finengowych.50 portów jest wras= 
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nością prywatną i należy do majatków ziemskich lub spółek handlowych, 
toteż ich przeładunek ogranicza się ĝo tewarów jednego rodzaju, sta= 
nowiągych przedmiot handlu danej spółki (nb. granit, łupek itp.): 
zaledwie dwa z nich mogę przyjęć statki z tonażem romad 1,000 BRI, 
Większość tych portów uznana jest za interesgjeace bamietki, a żaden 
nie jest portem handlowym w znaczeniu przyjętym przez ustawę o trans= 
porcie z r.1947, już choćby tylko dlatego, iż nie istnieje tam konku= 
rencja między poszczególnymi portami, ` 

140 portów mize przyjać stazi tylko do boc BRT, a tylkc 80 por= 
tów statki do 1.060 BRT, Innymi słowy, 2/3 portów angielskich są 
portami kabotażowymi, przy tym o wyposażeniu vrzestarzałym. Statki | 
do 2.000 BRT mogą zawijać do €o portów argielskich. 

Jako przykład "zagęszczenia" portów noże służyć wybrzeże Firth 
of Forth (Szkocja), azie na ortrzestrzechi j20mtl. jest 30 portów, z 
których 18 przyjmuje tylx0 siatxi kabotażowe (dó T.00 TRIT), Na wy= 
brzeżu Anglii właściwej mamy porty GOP ML, 8.2 Kornwalii nawet 
częściej, z tym, że do więkezosci z rico (2/34) zawijaja statki o tos 
nażu najwyżej 2.000 BRT. Ta sytuacja jest szczególnie niekorzystna 
ze względu na wyraźna już dzić tendencją budowy tonażu dużego, rozs 
wijająca się w zwiazku z narastanien przewagi ładunku przeetrzennego: 

Prowadzona obecnie walka o krótsze postoje statków, a więe ' 
lepsze obsługę tonażu, stawia zarzady portów wobec konieczności nowo= 
czesnego wyposażenia i sprawnej organizacji pracy. Utworzona wepom= 
niang ustawą o transporcie Xomis ja Transportowa ma zwiększyć wydaj= 
ność systemu pracy portów angielskich przez zzrupowanie wszystkich 
portów w 8 okręgach, które pokrywać się Lęda z rejonami kolejowymi. 
Zarząd okręgów spoczywać będzie w rąkach komitetów lokalnych, do któ= 
rych kompetencji będzie należało nain: odpowiednie kierowanie Łładun= 
ków do portów; Sugeruje się również przeniesienie na Komisję prawa 
własności dróg wodnych na terenie portów; wówczes porty vykonywałyby 
kontrolę nad eksploatacją nabrzeży i ivb wypesażenia, również w wypads= 
ku gdy stanowią one inwestycje inicjatywy prywatnej. Zarzad technicz= 
ny nad służba hydrograficzna, bagrowoniem itp. kędzie scentralizowany, 
Natomiast pewne funkcje, spoczywajece dotychczas w ręku zarzedów por= 
towych, a nie zwiszane ktezpośrednio z zarzedem portu, jak np, kontro= 
la nad porzedkiem w porcie, będa mogły być przekazywane innym orgas 
nom. 

Konklużje prelekeji był apel o soentralizowahie badań nad crga= 
nizacją systemu pracy portowej, na wzór Holandii i Stanów Zjednoczo= 
nych, gdzie odpowiednie komórki badawcze se subsydiowane przez państ= 
wo, 

Według prowizorycznych statystyk, roczhy przeładunek w Londynie 
w okresie 34,111,19247 — 31.111.194€ osiegneł poziom 35.283,009 ton 

w tym tranzyt morski = 1.094.000 t). 


, Ambicje żeglugowe kra jów południowo-amerykańskich.-(BIM) Sytua= ig 
cja gospodarcza krajów południowoceferykniskich, które w czasie ostata 
niej wojny nie tylko nie doświadczyły zniszczeń, lecz przeciwnie przes 
żyły okres pomyślności na ekutek wielkiego zapotrzebowania na ich su= 
rowce i artykuły spożywcze, jest dzisiaj znacznie lepsza niż prze= 
ciętnie sytuacja innych krajów. Ambitne plany rozwoju gospodarczego 
opieraja się tam na niemal nie noruszonych włnsnych reselwach SUrow= 
cowych i wiążą się z koniecznością usprzwnienia komunikacji i transs | 
portu oraz wielkim zapotrzebowaniem na wytwory eiężxiego przemysłu, 

Zaspokojenie tych potrzeb krajów południowo-amerykaskich, W ' 
szczególności zań Argentyny, ciętnie wzięłaby na siebie W.Brytania, f 
która mogłaby ulczować na tamtejszych rynkach część produkcji swego 
wielkiege przemysłu, statki handl we wyprodukowane na swych stocz= 
niach, może kiedyś znowu węgiel ze swych kopalni, wreszcie własne 
usługi przewozowe, uzyskujac w zamian przede wszystkim Środki żywe 
nościowe. Ale W.Brytania ma tu potężnego kcnxurenta w Stanach Zjeds 
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noczených h,P., które moga dostarczać wszystkich artykułów potrzeb= 


nych krajom baci:skiej Ameryki 1 naprzykłać w r,1947 właónie Sta= 

ny Zjednoezone dostarczyły Argentynie wierszońaj dóbr inwestycyjnych. 
w związku z tamtejszym Pięui letnim Planem Gospodarczym, przede 
wszystkim za Środków transportu., Anglia, zdajac sobie sprawę Z ko= | 
nieczności ostrej walki konkurencyjnej O utrzymanie swojej pozycji 
na tych rynkach, wysyła swoje misje handlowe, zaleca żainteresowa= | 
nym eksporterom i inporterom brytyjskim posługiwanie się w «contak= 
tach z krajami. południowo-ameryka'skimi językiem hiszpańskim lub 
portugalskim itd. 

Jednak Stany Zjednoczone nie Są jedynym konkurentem W.Brytanii 
na tym terenie. Drugim poważnym rywalem w zakresie usług transportu 
morskiego sa same kraje łaciińsko-amerykańskie; na ogół ,daża one do 
stworzeńia własnych flot handlowych, które by obsługiwały własny 
eksport towarów masowych, ruch przytrzeżny oraz śródładowy. 

Argentyna, która dotychczas odznaczała się w swej polityce 
gospodarczej nastawieniem zdecydowanie "ladowym", prawdopodobnie 
ze wzglęcu na żatrudnienie bardzo znacznego odsetka ludności w rol= 
nictwie oraz na oddalenie od morza wielu hajpoważnie jszych ośrod= 
ków miejskich, obecnie oficjalnie zmieniła front i w swoim Planie- 
Gospodarczym uwzględnia poważnie rozwój własnej floty i portów 
morskich, 

Dnia 9.II1.1948 rząd argentyński wydał dekret, zastrzega jący 
jak największy udział floty narodowej w obsłudze poni zamorskiej 
wymiany towarowej, przy czym za minimum uważa się 507 udziału, W 
umowach handlowych, zawieranych ostatnio przez Argentynę tendencje 
te znajdują silne odbieie i rzadowe transakcje importowe zawierane 
sa na ogó łśpatwarunkach f.,0,b., przy czym przewóz towarów importom= 
wanych odbywa się na statkach pod banderą argentyńska, Na podsta= 
wie wspomnianego dekretu, również towary eksportowane Z Argentyny; 
na warunkach Csi.f., maja być w zasadzie przewożcne na statkach 
argentyńskich, z wyjątkiem transakcyj wynikajacych z układów za= 
wartych na zasadzie największezo uprzywile jowania, jak np, Z naj= 
nowszego układu anglo-argenty skiego, Dla zapewnienia stssowania 
się do tych artykułów dekretu, każdy etntek zawijajacy de portu 
argentyńskiego lub opuszczajscy ge obowiszany jast przedstawić 
argentyńskiemu Departamentowi Warynarki Handlowej - za pośrednict= 
wem swojego armatora =- kopie manifestu oraz wszelkie informacje do= 
tyczaące pojemności, marszruty, stawek frachtowych itd, 

Omawiany dekret uderza bezpośrednio w interesy trzech linii 
żeglugowych brytyjskich i szeregu firm amerykańskich (Stany Zjeds 
noczone), w zwiazku z czyt podjęły one kroki, za pośrednictwem 
swych ambasad w Buenos Aires, cęlem zaprotestowania przeciw tej 
polityce rzadu argentyńskiego. Brytyjskie pismo żeglugowe ("The 
Shipping World", 7.1V.1948) nie waha się wysuneć pod adresem Ar= 
gentyny wyraźną pogróżkę Ww posteci możliwości odwetowych zarządzeń 
rzędu brytyjskiego, przeciw którym, zćaniem czasopisma, Argentyna 
nie umiałaby się zabezpieczyć, Wobec trudnej i reczej przymusęwej 
sytuacji, w jakiej znajduje się sbsenie W.Brytania wobec bogatej | 
w żywność Argentyny, która ze swej strony może wybierać sobie do= 
stawców, te pogróżki nie brzmia dostatecznie przekonująco. Nales | 
ży traktować je raczej po prostu jako reakcję państwa ciagnacego | 
dzisiaj bardzo poważne zyski w formie cennych dewiz z usług trans= 
portu morskiego, reakcji na próby dyskryminacji bandery brytyjs= l 
kiej, pode jmowane równocześnie z wielu stron, Poza krajami Połud= 
niowej Ameryki, MAustraliś coraz śmielej daży do emancypacji W ZAa= 
kresie żeglugi, prowadzace politykę surwencyj rzedowych dle spe= i 
ejalnych linii żeglugowych i rozbudowując produkcję swych "sali 

| 
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Jeśli chodzi o Brazylię, to dotychczas jej zamorska wymiana 
+owarowa obsługiwana jest głównie przez obey tonaż, ale już oBtat= 
nio mówi się tam, że przyszłe brazylijskie umowy handlowe będa za= 
wierały kłatzule, zastrzegsjiace przewóz 507 towarów na statkach 
brazylijskiego państwowego kow.żerlugowego "Lloyd Brasileiro", To= 
warzystwo to pNecnie może już zapewnić regularne obsługę ładunków 
do Europy »achodniej i W.Brytarii, do portów Śrósziemnomorskich, 
do portów Stanów Zjednoczonych, Ameryki Arodkowej i Zatoki Meksy= 
kańskiej, 


Argentyńska flota handlowa, -(BIM) Przed wojnr argentyśska 
flota Łandlówi liczyła 790.006 MRT; tyły to przeważnie jednostki 
małe żeglugi błiskiej. Obecnie flota argentyńska liczy 353 jed= 
nostki - 591.410 BRT. Realizowany plan rozbudowy i modernizacji to= 
nażu przewidyje m.in, budowę 25 jednose ek. mótorowych (213.000 TDW) 
oraz 19 parowców. Wóród motorowców, budowanych we Włoszech, Anglii, 
Holandii, Szwzeji i Kanadżie, na uwagę zasługuje trzy statki-chłoda 
nie z pomieszczeniem dla too pasażerów każdy (8.500 TDW, 20 węzłów) 
oraz 7 tanitowców (13.500 TDW, 16. węzłów). z pomieszczeniem ala 60 
pasażerów, 


Odbudowa_portów francuskich,-(5BIM) Pożyczka na cele odbudowy 
w wysokości 2 miliatdów frsz ,”rozpisana przez porty Le Havre, Dun= 
kierkę, Nantes i Boulogne, spotkała się z żywym oddźwiękiem w spos 
łeczeństwie francuskim, i w eałości została pokryta, 

Parlament mtwierdził ustawę przyznajacą kwotę 10.000 mil, frs. 
na odbudowę portów handlowych, czyli o 407 więcej niż w roku ub, 
Z uwagi seda na stały wzrost ccn materiałów i robocizny kwota ta 
uważana jest za nie wystarczajrcę dla prowadzenia odbudowy w całej 
zaplanowanej skali, W czasie debaty nad ustawa przedstawiciele 
mniejszych portów domagali Się proporcjonalnego udziału przy po= 
dziale pieniędzy na odbudowę, | 


Obroty_towarowe w portach francuskich.-(BIM) Francuski Państ= 
wowy Instytht Statystyki I fudań ;<Onómiecznych podaje w swej pu= 
błikacji z marca r.1942 inte usujece zestawienie porównawcze obra= 
tów towarowych w portach feurausnieh © r.1947 i 1938 ( w tys.ton):. 
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kę A R PZPR E WT" 84 w WEŃ 
PORT 1938 1947 1938 1947. 
przec,nies. grudzień przec,miee, grudzień 
Ogółem: 2.989,4 2,502,6 1,050, 1 426,3 7 33 
z tego: l 
Dunkierka 236,4 de 3, 9 HA 30,8 l 
Calais 49,1 a 14,4 1,3 
Boulogne WY 18 ,% ES 3,1 
Dieppe 33,4 CE, 0 1o „6 2 
Le Havre 425,1 357/,8 124,5 51 l 
Rouer "543,9 +40.,6 87,9 93,8 | 
Caen 85,7 8,8 58, 3 12,0 
Cherbourg 18,1 141,9 2,1 4,9 
Brest 61,5 87,5 ia! 7,6 
Lorient 21,6 58,9 e 1,ć 
Nantes i Saint l 
Nazaire 187,9 211,5 57,6 NA l 
La Rochelle (La 
Pallice) 68,7 94,5 6,7 3,6 


e e „GRU W 0:5 4 ryWwó z 

POTRET „ JE AJ 7. 7 ad (2 Ba AES 
i 1838 1947 1938 1947. 
przee.mies, grudzień przec.mies, zrudziesi 

Bordeaux HW) 252 > 95,6 47,9 
Sete 104,2 TORK JAW NENA 
Saint=Louis=du= 

Rhóne gL 2 IES 198 5,5 
Marsylia 559,7 71,4 210„2 58,3 
Inne 266,6 70,6 88,6 17,8 


W r.1938 do portów francuskich przyjeżdżał. przeciętnie mie= 
sięcznie 138.835 pasażerów, wyjeżdżało zać 139,167, natomiast w 
grudniu r.1947 przybyło do zorićw francuskich tylko 28.138 pasaże= 
rów, opuściło je zaś 39,678 pasażerów. 


Francuska flota rybacke,-(-Ti) Francuska flota rybacka liczys= 
ła w r.1939 łącznie 21,012 jedrostek o pojeun,247,668 BRT, W czasie 
wojny straciła ona 1,846 jednostek o prjemn. (0,847 ERT, 

Program rozbudowy francuskiej floty rybackiej przewiduje dc 
r.1950 budowę 174 jednostek o przybliżonej pojemn, 65.000 BRT, w 
tym 18 jednostek dla ocłowów calekomorskich. Z tej liczby ofdano 
już do eksploatacji 29 jednostek. 

Antwerpia i Rotterdam.=(BIVN) Statystyki ruchu statków w marcu 
r.1948 wykazały po faz pierwszy przewagę Rotterdamu nad Antwerpią: 
podczas gdy do Antwerpii zawinelo 759 statków o łacznym tonażu 
1.982,459 NRT, tonaż na wejściu w Rotterdamie przekroczył znacznie 
2 mil, NRT. Konkurencja Rotterdamu staje się dla Antwerpii, pierwsze= 
go dotychczas portu na kontynencie, coraz bardziej realna, Rotters= 
dam bije już dzisiaj Antwerpię niższymi opłatami portowymi, lepszym 
przeładunkiem towarów masówycł (nowoczesne elewatory i dźwigi mos 
stowe) oraz niższymi stawkami robocizny w porcie, 

W powojennej odtudowie gospodarczej kraju Holandia zagwaran= 
towała absolutne pierwszeństwo swemu nejwiększemu portowi, odeuwas 
jac na plan drugi problemy micet zkaniowe, a nawet żywnościowe, W Bel= 
gii natomiast każda Gzielnica ma swoje własne plany odhudowy (kanał 
leneaye-Gandawa=Antwerpiea), co nie bozwela skoncentrować wysiłków i 
kapitałów ne porcie w Antwerpii, jegó modernizacji i stworzeniu od= 
powiednich połączeń między keram a Skalda, Fakt, że Antwerpia przes 
ładowuje So” belgijskich obrotów zamorskich wskazywałby na jej pra= 


wo do perwszerństwa, 


"Tydzie: Czechosłowacji" w Holandii.=(PIM) Zabiegi wielkich 

x a e =- =- s =- - —- N - Pi v . x 
portów. zachodnich o dzyskaniE tranzytu czeskiege nie ustają, Za 
przykładem Belgii, która w jesieni 1.1947 zorganizawała "Di Cze= 
chosłowacji", obecnie Holandia "rządziła "Tydzień Czechosłowacji" 
(17 - 24 kwietnia), Program obejmuje zorganizowanie na terenie ca= 
łego kraju odczytów, wystew, eudycyj rediowych itp., poświęconych | 
życiu gospodarczemu i kulturalnemu Czechosłowacji, l 


Odbudowa_żeslugi holendrźskicją-(EIM) Wg "The Shipping Wśrld" 
z 7.10.1948, na stan Folendersekiej marynarki handlowej składa się 
obecnie; 35 liniowców. pasażerskich (354.200 PRT), 360 statków towas 
rewych (1.593.000 EKT), 9o tarkowców (445.00 BRT), 449 statków żes | 
glugi przybrzeżnej o tonażu do %00 BRT (118.000 BPR Na 1,111948 
holenderska marynarka handlowe. liczyła więc ogółem 2,490,000 BRI, 
wobec 2.854.000 BRT w r,1939, czyli 87,2” stanu przedwojennego, 
W ciagu r.1948 flota holenderska powiekszy się o 1 liniowiec f 
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(10.500 BRT), 65 statków towarowych (255.000 BRT), 4 tankowce ;/ 
(23.400 BRT) i 47 statków żeglugi przybrzeżnej (45.660 BERT), czyli 
łacznie o przeezżło 300,000 ERT, wobec czego już w końcu r.1948 po= 
winna niemal osiasnać stan z r.1939, W r.1950 tonaż holenderski ma 
wzrosnąć do 5,250.000 BRT., 

W ciagu r.10%7 stocznie holenderskie wyprodukowały łacznie, na 
zamówienia zagraniczne i krajowe, 49 jednostek © ogólnym tonażu 
83,506 BRT, natomiast produkcja na r.1948 planowana jest w wysokoń= 
ci niemal czterokrotuej, tj. ok. 300,000 BRT; 

W ciagu r.1947 zarobki holenderskiśj floty handlowej w dewi= 
zack obcych wyniosły ok, 350.000.000 guldenów. 

Doraźne powojenne potreby tonażowe holenderskiej marynanki 
handlowej zaspekajane były w drodze zakupów z ameryka skiej nadwyż= 
ki tonażowej, ale obecnie tolenurzy pragna zaspokajać je z własnej 
produkcji stoczniowe j. 


Ruch w Kanalę Kilc/"zim w r.194',-(EIM) Ruch statków przez 
Kanał KTIOFSki w r.107] zAmkugi się liczbą 35,000 statków i 8,6 mil, 
ton ładunków, co Odpowiada ok, £0” stanu z r.1935. 

" Większe ożywienie ruchu zanotowano w kierunku na zachód (5,2 
mil.ton)., Wśród przywiezionych ładunków na pierwszym miejscu stoi 
węgiel (2,7 mil.toh, w tym wegiel polski 1,1 mil.toń); 

Udział bander nieniemiećkicek w przewozach przez Kanął wzrósł 
z 35% przed wojną do 837, 


Obraty_tranzytowe iriestu.-(BiM) W r.1947 obroty tranzytowe 
Triestu przedstawiały się następująco ( w tonach): 


Przywóz Wywóz Razem _ ER 
Austria 160.200 502.200 662,400  . 5o 
Czechosłowacja 252 ,806 144,500 ZA 309 30 
węgry 99,000 5.000 149.000 11 
Jugosławia 59,000 52,000 411.000 9 
571.000 748.700 1.319,700 


Poważne trudności finansowe, hamujace odbudowę tonażu handlo= 
wego, skłoniły armatorów triesteńskich do zwrócenia się o pomoc do 
ameryka skich przedsiębiorstw żeglugowych. Na ogół jednak obgerwu= 
je się wzrastające zainteresowanie armatorów amerykańskich raczej 
portami włoskimi (Genua, Neapol), co wyraża się w ciegłym urucha= 
mianiu tam nowych regularnych połaczeń żeglugowych, 


Budownictwo stetków i przyszłość żeglugi jspońskiej.-(BIK) 
Stoczhie Japofskie wybudowały w ciegu 171947 = 35 statków handlo= 
wych (37.776 BRT), 403 statki rybeckie (54.156 BRT), 95 drewniane 
statki handlowe (jednostki powyżej 100 BRT = razem 18.000 BRT) oraz 
6 rybackich (500 BRT). Według stanu na 1.1.1948 na stoczniach zna je 
dowało się 867 statków (315.858 BRT) w budowie, Norwegia zamówiła w 
Japonii 2 statki wielorybnicze, 

Przyszłość żeglugi japońekiej leży obecnie w rękach Stanów 
Zjednoczonych. Według doniesień amerykańskiego czasopiema "Journal 
of Commerce", w wypadku poparcia przez Stany Zjednoczone planów 
gospodarczej odbudowy Japonii, rozpatrywanych obecnie przez Depar= 
tament Armii, tonaż handlowy Japonii w ciagu najbliższych 6 lat 
wzrósłby czterokrotnie, Plany te, opracowane przez amerykańskich 
ekspertów - ekonomistów i techników, przyjmują za cel tonaż japońs= 
ki w ilości najmniej 4 mil.BRT, a roczną zdolność produkcyjną 
atoczni = 400.000 BRT. Gdyby plan miał być realizowany, obecny to= 
maż Japonii, liczący 1,240,500 BRT ( w r.1939 =- 5,808,832 BRT), 
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nie wchodziłby w rachubę przy wymianie odszkodówań wo jennych ,Ja= 
ke " i tak nie wystarcza jący dia gospodarczych potrzeb kraju”, 
Plan przewiduje jak najszersze udostępnienie Japonii czarteru lub 
zakupu amerykajiskiege tonażu budowy seryjnej» 

Aby udowoónić, że taka ilość tonaża jest konieczna dla Ja= 
ponii, jako kraju kciŻle uzależnionego Od handlu morskiego, Ame= 
rykanie stwierdzaje, Że W okresie 1930 = 1934 4 BRT przypadała 
na 16 mieszkańców Japonii, w latach 1934 =- 194e'tonaż wzrósł nie= 
mal o 507, a zatem mdpowiedni> zmieniał się i ten stosunek, zań 
w r.1953 przy ogólnym tonażu -~ mil„BRT stosunek ten wynosikdty 
nęylko" 1 BRT na 22 osoby» w chwili obecne J 4 BRT przypada na 
60 osób, przy czym w wiekszości tonaż japoński jest stary (ponad 
25 lat) lub produkcji wojentej, Przyjmując, że co ręku będzie 
wycofywane 1/10 tonaża, W r.1953 zostanie Z obecnej kwoty 520.000 
BRT, by więc osiagnać 4 nil. ERT, Japonia w ciagu 6 lat musi wybu= 
dować lub zakupić 3,5 mil. BRT. Niewątpliwie ameryka'ska nadwyżka 
+onażowa, mimo iż chodzi tu również © statki budowy wojennej, 
znajdzie tu dobre lokatę, 

Chińska flota handlowa. -(BIU) Plan rbzbudowy chińskiego to= 
nażu fiańdlowego przewfdaje Ogółem 4,560,000 BRT, Obecnie chińska 
fleta handlowa liczy 1.179 jednostek pełnomorskich oraz 2, 158 
jednostek żeglugi śródladowej, która jest w Ghinach zasadniczym 
środkiem komunikacji; łacznić jest to tonaż 951.826 BRT, Przed 
wojną sama tyłko flota rzeczna liczyła 1,300.006 BRT, W tym jednak 
72e;000 BRT pływało pod banderami zagranicznymi, przeważnie pod 
bandera angielską, 

W chwili zakeńczenia ostatniej wojńy światowej z tonażu 
chińskiego zostało zaledwie 60.000 BRT, W ramach edszkodowań Wos 
jennych Chiny otrzymały od Jeponii 300.000 BRT i tyleż od Stanów 
Zjedneczonych. Przy jmujec koncepcję popierania floty narodowej, 
wykluczono Z żeglugi źródledowej bandery obce; uderzyło te prze= 
de wszystkim W interesy Anglii, która uznała to za dyskryminację 
bandery. | 

Dzisiejszy tonaż Chin me w 3/4 minimalna wydajność eksploa= 
+acyjną, Chiny ma ja dziś zreszte reputację niezawodnego rynku zby= 
tu ala wszelkiego uszmelcu!” tonażowego. Państwowe Chińskie Towa= 
rzystwo Kupców Bezlugi Parowej wyklucza niemal zupełnie drobnych 
armatorów, 
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